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Dacia, prima marcă românească de automobile, își are 
originile în plină eră comunistă, dar a ajuns, la aproape 
jumătate de secol de la debutul producției primului 
model, să fie un jucător global în industria auto. Și toate 
astea, cu același partener cu care a început.

EVOLUȚIA SUCCESULUI

Dacia 1100 era asamblată 
din kiturile venite direct din 
Franța, pentru că România 
nu avea o industrie conexă 
celei auto.

 1966 
Este fondată compania Dacia, care urma 
să devină prima marcă românească de au-
toturisme. În același an începe construcția 
uzinei de la Colibași (astăzi Mioveni) a că-
rei finalizare este realizată doar un an și 
jumătate mai târziu. Încă de la bun înce-
put, uzina a fost gândită în jurul ideii de 
a produce un automobil sub licență. Con-
tractul de licență a fost semnat cu marca 
Renault în 1968, după ce au fost analizate 
ofertele mai multor producători europeni, 
printre care: Renault, Peugeot, Fiat, Aus-
tin și Alfa Romeo.

 1967 – 1977
În 1968 începe producția modelului Dacia 
1100, licență a modelului francez Renault 
8, ca fază de început, până modelul vizat de 

acordul de licență, Renault 12, care urma să 
devină Dacia 1300 în România. În 1969 de-
butează producția modelului Dacia 1300, 
odată cu lansarea Renault 12 în Franța. În 
1973 a fost lansat în producție modelul Da-
cia 1300 break, iar doi ani mai târziu a apă-
rut și prima utilitară, Dacia 1302 Pick-Up.

 1978 - 1982
Contractul de licență a încetat, dar Dacia 
avea deja producția de componente inte-
grată în producția locală. Românii au de-
marat chiar un program de modernizare a 
modelului, prin ceea ce noi numim astăzi 
facelift, astfel că, în 1982 a fost prezenta-
tă Dacia 1310, cu grila față modificată, alte 
faruri și stopuri, ba chiar și o altă planșă 
de bord.
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Dacia a devenit acum 
o marcă tot mai apreciată 

și în Vestul Europei.

DE LA EST LA VEST 
Inițial, Renault a văzut marca Dacia ca pe una destinată 
exclusiv piețelor emergente, într-un timp în care ABS-ul și 
ESP-ul nu erau obligatorii, dar erau sisteme înțelese și cerute 
de clienții mai pretențioși de pe piețele mature din Vest. Însă, 
în mare parte ca urmare a crizei economice din 2008, Dacia 
Logan a devenit atrăgătoare și pentru clienții de pe piețele 
din Vestul Europei, în special datorită prețului accesibil și 
costurilor mici de întreținere.

mai multe modele, dar toate pe platforma 
modelului 1300, veche de 26 ani.

 1999
Acesta este anul de 
cotitură în istoria Da-
cia, când grupul fran-
cez Renault avansea-
ză o ofertă de achiziționare pentru marca și 
uzina Dacia. Contractul se semnează la data 
de 2 iulie 1999 și Dacia devine o marcă a 
grupului Renault. Un an mai târziu se vede 
și un prim rezultat al preluării, fiind pre-
zentat modelul Dacia SupeRNova, o Nova 
românească, dar cu motor și cutie de vite-
ze Renault.

 2000 - 2003
Dacia Solenza, lansată în anul 2003, venea 
deja cu un aer mult mai modern, același 
motor (1,4 MPI) și cutie de viteze Renault, 
dar și cu diesel-ul aspirat de 1,9 litri. În pa-
ralel, Renault începe investiții de amploare 
și lansează Centrul de Piese de Schimb, mo-
dernizând puternic și liniile de producție. 

 2004
Debutează Dacia Logan, un automobil 
modern, pe o platformă nouă, propus ini-
țial cu motorizările de 1,4 litri și 1,6 litri 
MPI, iar ulterior și cu noul turbodiesel de 
1,5 litri dCi. În același an este sistată pro-
ducția modelelor Berlină și Break, care 
rulau pe platforma Daciei 1300.

 2005 - 2009
Constructorul român prezintă versiunea 
de vârf a Daciei Logan, cu motor de 1,6 litri 
și 105 CP, în 2006. În același an debutează 
Logan MCV, un break cu accente de mo-
novolum. Doi ani mai târziu vine Dacia 

Sandero, un hatchback pe aceeași platfor-
mă a modelului Logan.

 2010 - 2016
În anul 2010, Da-
cia lansează ceea 
ce urma să devi-
nă cel mai apreci-

at model Dacia. Primul SUV din istoria 
mărcii, botezat Duster, propunea spa-
țiu, gardă la sol apreciabilă și capaci-
tăți foarte bune în teren accidentat. În 
2012 își face apariția Lodgy, un mo-
novolum veritabil și modelele Dokker 
și Dokker Van, dar și a doua generație 
Logan. În 2013, Dacia operează un facelift 
modelului Duster și introduce noi ele-
mente de confort, urmând ca SUV-ul să 
schimbe generația în 2017.

 2017 - 2024
În ultimii ani, Dacia a continuat să dez-
volte noi modele de succes, cum ar fi noi-
le generații de Logan și Sandero. În 2022, 
după ce a fost atins pragul de zece mili-
oane de vehicule produse, s-a decis să se 
dea mărcii mai mult prestigiu, pentru a 
diferenția mașinile Dacia de cele ale altor 
producători care se concentrează doar pe 
un preț scăzut.

REVISTA

Fiecare număr cu instrucțiuni 
pentru asamblarea tuturor com-
ponentelor într-un mod ușor și 
distractiv. În plus, povești cap-
tivante, dedicate istoriei celui 
mai important producător auto 
din România. Tot ce trebuie să 
știi despre legendara marcă
Dacia, de la primele mode-
le dezvoltate în colaborare cu
Renault și până în prezent.

printre care: Renault, Peugeot, Fiat, Aus
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CONSTRUIEȘTE CEL MAI ÎNDRĂGIT 
AUTOMOBIL ROMÂNESC 

MAȘINA CARE A FĂCUT ISTORIE CONSTRUITĂ 
ÎNTR-O MACHETĂ SUPERBĂ DIN METAL LA SCARĂ 
1:8. CU DETALII ȘI FINISAJE REPRODUSE FIDEL 
DUPĂ SCHIȚELE ORIGINALE ALE DACIA 1300.

O capodoperă a modelismului, cu structură din metal și 
componente din plastic de înaltă calitate. Interiorul ma-
șinii reprodus integral: bord complet cu comenzi, scau-
ne, tapițerie interioară și patru geamuri care se deschid. 
Compartimentul motor și portbagajul, completat cu 
roată de rezervă, sunt pe deplin accesibile! În plus, efec-
te sonore și luminoase uimitoare. La deschiderea ușilor, 
lumina din habitaclu se aprinde automat.
Poți activa luminile din față și spate direct de pe bord iar, 
prin apăsarea pedalelor, luminile de frână.

LUNGIMEA MODELULUI

54 cm
GREUTATEA MODELULUI

8 kg cca.

CU EFECTE SONORE
ȘI LUMINOASE
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Produsul face parte dintr-un kit de asamblare. Urmați cu atenție instrucțiunile din ghidul ataşat. Vă rugăm să citiți și să păstrați 
aceste informații pentru consultare ulterioară. AVERTIZĂRI. ARTICOL DESTINAT CREATORILOR DE MODELE. ACEST 
PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. Include componente ascuțite și/sau tăioase. Asamblarea pieselor electrice și electronice trebuie 
efectuată sub supravegherea unui adult sau de către un adult. Alimentarea se face prin baterii şi nu există conexiune pentru 
rețeaua electrică. Bateriile nu sunt incluse. IMPORTAT ȘI DISTRIBUIT DE Hachette Fascicoli SRL – Via Melchiorre Gioia, 61 – 
20124 Milano – Italia – Fabricat în China – COD G1456001.

Colecția cuprinde 120 de numere. Prețul primului număr: 2,90 LEI (în loc de 49,90 LEI). Prețul celui de-al doilea număr: 29,90 LEI 
(în loc de 49,90 LEI). Prețul numerelor ulterioare: 49,90 LEI (sub rezerva modificării cotelor de impozitare). Editura îşi rezervă 
dreptul de a modifica prețul edițiilor următoare în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție și/sau transport. Editorul 
își rezervă dreptul de a modifica succesiunea numerelor colecției și/sau a produselor atașate. Formele și culorile pot varia față 
de cele ilustrate.

LA CHIOȘCURILE DE ZIARE ÎN 14 ZILE

29,90
LEI

NR. 2

ÎN LOC DE 49,90

REVISTA + COMPONENTE
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